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i i i uns dagegen, weil die Uberwiegende Mehr-
Liebe Leserln, lieber Leser, zahl der Staus durch Pkw verursacht wird.

in dieser ersten Marz-Plenarwoche befasRechnet man diese Kosten also allein den
ten wir uns u. a. mit der neuen Eurovignet-kws an, so ist dies ungerecht, zumal die
tenrichtlinie, dem dritten Seeverkehrspakegtaukosten in Form des entstanden Zeitver-
dem so genannten "Small Business Actlustes und des Kraftstoffverbrauchs bereits
dem Fortschrittsbericht Gber die Turkei undon den Nutzern getragen werden!
:jndgggexfsfﬁsn?nhg der EU-Regeln fur IIr]Okologisierung des Verkehrs

. In einem weiteren Bericht zur "Okologisie-
Eurovignette rung des Verkehrs" forderten wir die Ein-
Wichtig und von Anfang an umstritten waibeziehung _aller Verkehrstrager bei der
der Kommissionsvorschlag fur eine neutinternalisierung der externen Kosten".
Eurovignettenrichtlinie, nach dem demuRerdem setzten wir uns fur Larmschutz-
Lkws auch die ("externen") Kosten angemaRnahmen im Schienenverkehr ein und
lastet (“internalisiert”) werden kdénnen, digorderten einen Richtlinienvorschlag fir die
sie durch Larm, Luftverschmutzung undrhebung gestaffelter, larmabhangiger
Staus verursachen. Bislang durfen digrassenpreise.

Mitgliedstaaten namlich nur die so genann-, .
tenglnfrastrukturkosten auf die Mautgebutr‘];)”ttes Seeverkehrspaket

anrechnen. Ein Aufschlag der externem einem Vermittlungsverfahren hatten sich
Kosten auf die Mautgeblhr sowie dielas Europaische Parlament und der Ver-
grundsatzliche Entscheidung zur Einfuhkehrsministerrat bereits im Dezember 2008
rung einer Maut bleiben aber nun den Mitgiber sechs von acht Berichten des "dritten
liedstaaten Uberlassen. Diese BestimmuBeeverkehrpaketes" geeinigt. Diese Rege-
gen gelten fur das transeuropaische Stiangen sollen die Sicherheit in der See-
Bennetz und far willkirliche Abschnitteschifffahrt verbessern, eine effiziente Reak-
derjenigen nationalen Stra3ennetze, auf dgon auf Unfélle sicherstellen, insgesamt
nen regelméRig wichtige international@ber Unfalle vermeiden helfen und die
Warentransporte stattfinden. Die Einnahyerschmutzung der Meere minimieren.
men aus den Mautgebihren sollen vorrapamit zieht die EU die Lehren aus Tanker-
gig fur den Bereich Stralzenverkehr eingemgliicken wie denen der "Erika" und der
setzt werden. Besonders strittig zwischerpPrestige". Insgesamt werden die bestehen-
den Fraktionen war die Anrechnung detien Sicherheitsvorschriften gestérkt und die
Staukosten. Wir Christdemokraten wandteRichtigsten internationalen Instrumente ins



europaische Recht Ubernommen. Konkrgen, denn wir halten schon lange strenge
sehen die Regelungen u.a. wirksamef&enzwerte ein!
Schiffskontrollen in den Hafen, die Verbes: . . o
serung des Uberwachungs- und InformatEortSCh”ttSbe”Cht Turkei
onssystems fir den Schiffsverkehr sowiMlit groRer Mehrheit einigte sich das Euro-
eine verscharfte Haftung der Reedereigriische Parlament auf eine Stellungnahme
gegenuber Schiffspassagieren vor. zum letzten Fortschrittsbericht der EU-
. .. Kommission zur Turkei. Die Kritik war
Bessere Bedingungen fur KMU deutlicher denn je, denn noch immer
Mit 23 Millionen Unternehmen stellenherrscht in der Turkei nicht nur Reform-
kleine und mittlere Betriebe (KMU) 99 %stillstand, sondern es sind sogar massive
aller Unternehmen der in der EU und UbdRUckschritte zu verzeichnen. Selbst lang-
100 Millionen Arbeitsplatze. Trotz frihererjahrige Befirworter eines Turkeibeitritts
Initiativen zur Besserstellung von KMU hasind mittlerweile zutiefst enttduscht. Die
sich deren Situation bislang aber kaum velMeinungs- und Pressefreiheit wird immer
andert. Der nun beschlossene "Small Businehr eingeschréankt, regierungskritische
ness Act" soll diesen Unternehmen in Ewournalisten stehen meist mit einem Bein
ropa kunftig bessere Rahmenbedingungem Gefangnis. Der aktuelle Fall der Dogan-
ermoglichen. Leider ist der unsererseitslediengruppe, die wegen angeblicher
vorgelegte Mallnahmenkatalog aber kefbteuerhinterziehung eine unverhaltnisma-
rechtsverbindliches Instrument. Wir for{3ig hohe, zum Ruin filhrende Strafe von
dern, dass die Europaische Charta f@390 Millionen Euro an die turkischen Fi-
Kleinunternehmen sowohl auf europédischeranzbehérden zahlen soll, zeigt, wie oppo-
als auch auf mitgliedsstaatlicher Ebene vesitionelle Medien mundtot gemacht werden.
bindlich wird. Auch soll unserer MeinungDaruber hinaus hat die turkische Regierung
nach in Zukunft jede EU-Gesetzesinitiativeviederholt Webseiten, wiefouTube, ge-
auf ihre Auswirkungen auf die KMU hinsperrt. Die zunehmende Medienzensur ist
analysiert werden ("KMU-Test"). Wir wol- aber nur ein Beispiel fir die mangelnde Be-
len weniger Burokratie und einen besseraritschaft der Turkei, die demokratischen
Zugang zu Finanzquellen fur KMU. Grundwerte zu respektieren, die in den Ko-
Ind . . penhagener Vorbeitrittskriterien festgelegt
hdustrieemissionen sind. Es ist also hohe Zeit, endlich die
In der EU gibt es ca. 52.000 IndustrieanldReil3leine zu ziehen und die Plane einer
gen, die trotz aller bereits getroffenen Maf&=U-Mitgliedschaft der Tirkei ad acta zu
nahmen noch immer viele Schadstoffe aukegen!
stoRen. Die Situation ist je nach Mitglied-
staat unterschiedlich, denn oft gibt es Au$is zum nachsten StralSburgbrief grifst Sie
nahmeregelungen flr Industriebetriebe. U e
die Luftverschmutzung durch diese Anla
gen weiter zu verringern, wurden nun noc W
strengere Abgasnormen beschlossen. | W&\F
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bedingungen erfullt werden, also wenn SIE "> 270015011 Fax 02323/018512
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